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Espacios aéreos -
Introducción

Introducción
1. Servicios de tránsito aéreo - ATS: explicaremos los diferentes servicios que una unidad de
tránsito aéreo proporciona a los usuarios (pilotos) del espacio aéreo. Es necesario conocerlos para
diferenciar entre clases de espacios aéreos más adelante.

2. Concepto de espacio aéreo: explicaremos qué es un espacio aéreo.

3. Tipos de espacios aéreos: explicaremos qué tipos de espacio aéreo existen según sus límites
verticales y horizontales y según dónde se sitúan.

4. Clases de espacios aéreos: explicaremos qué servicios y qué restricciones tiene cada una de
las clases.

5. Espacios aéreos especiales: explicaremos por qué es necesario el uso de esta categoría de
espacios aéreos y sus características.

Servicios de tránsito aéreo
Existen diferentes servicios que las unidades de servicio de tránsito aéreo (ATSU) proporcionan en
función de la clase y el tipo de espacio aéreo. Estos servicios también se conocen con la
abreviación ATS (Air Traffic Services).

Estos son los servicios ATS ordenados de mayor a menor prioridad:

1. Servicio de control de tránsito aéreo - ATC (Air Traffic Control): establece los objetivos
básicos de separar, ordenar y acelerar (en este orden) el tránsito aéreo. Los objetivos se
alcanzan mediante el uso de autorizaciones e instrucciones por parte del controlador. Se compone
de:



a. Control de aeródromo: a aeronaves en fase de vuelo que se desarrolla en el aeródromo.
Suministrado por las torres
de control de aeródromo (TWR).
b. Control de aproximación: a aeronaves en fase de salida o llegada a aeródromos.
Suministrado por las unidades de
control de aproximación (APP).
c. Control de área: a otras aeronaves. Suministrado por los centros de control de área (ACC
- Area Control Centre).

2. Servicio de información de vuelo - FIS (Flight Information Service): suministra a las
aeronaves información útil para el vuelo. Ejemplos: meteorología (METAR, TAF, SIGMET, AIRMET
etc.), información de tránsito, información sobre el estado de aeródromos y ayudas a la navegación
etc.

3. Servicio de alerta - ALRS (Alerting Service): generalmente no aplicable a IVAO. Es
responsable de notificar a los organismos pertinentes respecto a las aeronaves que necesitan
ayuda de búsqueda y salvamento.

Si una ATSU proporciona ATC, también proporcionará FIS y AS. Si una ATSU proporciona FIS,
también proporciona AS. Además de los servicios anteriores, en España también se proporcionan
los siguientes servicios:

● Servicio radar: como parte integrante del sistema ATS en las FIR/UIR de Madrid,
Barcelona y Canarias. La descripción de los servicios y procedimientos radar está incluida en
ENR 1.6 del AIP-ESPAÑA.
● Servicio de información de vuelo de aeródromo (AFIS - Aerodrome Flight Information
Service): proporciona servicio de información de vuelo y servicio de alerta en aeródromos
AFIS y sus zonas de información de vuelo (FIZ - Flight Information Zone) asociadas. Se
caracteriza porque los pilotos utilizan el servicio para mantener separación propia con
respecto a otras aeronaves, vehículos y obstáculos. El servicio AFIS no tiene la capacidad de
dar autorizaciones ni instrucciones a aeronaves en el aire.

En diapositivas siguientes se hablará sobre el siguiente concepto:

● Servicio de asesoramiento en vuelo: como parte del FIS, este servicio es proporcionado
para separar aeronaves, en la medida de lo posible, a través de información de tránsito. Se
proporciona cuando la responsabilidad de separar no es del controlador, para que cada piloto
se separe del tránsito cercano conocido por el controlador. Por tanto, no existen instrucciones
o autorizaciones para llevar a cabo dicha separación, únicamente información.

Concepto de espacio aéreo
¿Qué es un espacio aéreo?



Un espacio aéreo es una porción volumétrica de la atmósfera terrestre delimitada lateral y
verticalmente.

Cada espacio aéreo es gestionado por una unidad de servicios de tránsito aéreo (ATSU).

Los espacios aéreos se pueden clasificar de varias maneras:

● Según su tipo: teniendo en cuenta sus límites laterales y verticales.
● Según su clase: teniendo en cuenta el servicio ATS disponible y las diferentes restricciones
asociadas a la misma.
● Según su uso: existen espacios aéreos de carácter “especial” como se verá a continuación.
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Espacios aéreos - Tipos

FIR - Región de Información de
Vuelo
La FIR (Flight Information Region) es el tipo de espacio aéreo más básico y extendido en todo el
mundo.

El espacio aéreo de un país se divide en una o varias FIR. Una FIR está compuesta por diferentes
espacios aéreos de diferente clase. Cada uno de ellos puede ofrecer diferentes servicios ATS y es
gestionado por diferentes unidades ATS.

Características:

● Límites laterales: según la soberanía del territorio.
● Límites verticales: a especificar, generalmente UNL-SFC.
● Servicios ATS proporcionados: Información y Alerta (FIS + AS).
● Unidad ATS que proporciona el servicio: Centro de Información de Vuelo (FIC - Flight
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Information Centre*).

Cada FIR se identifica con un nombre OACI de cuatro letras. En España existen tres FIR:

● LECM FIR: FIR de Madrid.
● LECB FIR: FIR de Barcelona.
● GCCC FIR: FIR de Canarias.

UIR - Información de Vuelo
Superior
Es habitual que las FIR sean divididas verticalmente en dos regiones:

● Región inferior - FIR: Tránsito en crucero a baja altitud o en salida/llegada.
● Región superior - UIR (Upper Information Region): Tránsito en crucero a alta altitud.

En la práctica, el servicio que proporcionan es idéntico. Su división vertical permite optimizar
dichos servicios.

En España esta división ocurre a FL195, por tanto también existen LECM UIR, LECB UIR y GCCC
UIR, que mantienen los límites horizontales de sus respectivas FIR.

En otros países puede que una UIR se subdivida en varios FIR, con límites horizontales diferentes.
Las imágenes de abajo muestran cómo en Francia, LFFF UIR se divide en LFRR, LFBB, LFFF, LFEE y
LFMM FIR.

En España no existen FIC como tal. Los servicios son proporcionados por los Centros de
Control de Área (ACC).



CTA - Área de control
Un CTA (Control Area) es un espacio aéreo dedicado al control de aeronaves IFR.

Características:

● Espacio aéreo controlado.
● Límite verticales:

○ Inferior: como mínimo existen 700 ft desde el terreno hasta el límite inferior del CTA.
Esto permite una capa de libre circulación VFR debajo del CTA.
○ Superior: definido en AIP.

● Límites horizontales: definidos en AIP, pero generalmente alrededor de aeropuertos, rutas
de tránsito definidas…

TMA - Área de control terminal
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Un TMA (Terminal Control Area) en la práctica es lo mismo que un CTA. Se hace la distinción de
TMA cuando engloba varios aeropuertos IFR con alta densidad de tránsito o una red de rutas ATS
compleja.

Características:

● Idénticas al CTA. (También permiten una capa de libre circulación VFR debajo del TMA.)
● El límite superior tiende a ser más alto que para las CTA.

Ejemplo: TMA Galicia. Límites verticales 1000 ft AGL/FL145, espacio aéreo clase D y C.

AWY - Aerovía
Una AWY (Airway) es un área de control o parte de la misma que se establece como un corredor.

Son útiles para que las aeronaves IFR que vuelen dentro de espacios aéreos de clase no controlada
puedan tener una protección en ruta gracias al servicio de control de tránsito cuando vuelen
mediante rutas ATS.

Por ejemplo, en España las FIR son de clase G (no controlado) hasta FL145, generalmente. Si las
rutas ATS discurren fuera de cualquier otro tipo de espacio aéreo (CTA, TMA…) a través de la FIR,
las rutas ATS estarán controladas gracias a las AWY. Dado el diseño del espacio aéreo español en
particular, por encima de FL145 no es necesario establecer AWY ya que las FIR son de clase C
(controlado) en la mayoría de casos.

Características:

● Espacio aéreo controlado. Se necesita autorización para cruzar o entrar en AWY.
● Límites:

○ Límites verticales: según límites de la ruta ATS asociada.
○ Límites horizontales: según RNP de la aerovía se extienden a
ambos lados del eje de la misma.
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OCA - Área de control oceánica
Un OCA (Oceanic Control Area) es un área de control establecida para dar servicio de control de
tránsito a aeronaves IFR en espacio aéreo oceánico.

Son mundialmente conocidas las OCA de Shanwick, Santa María y Gander en el atlántico norte. El
límite inferior suele ser FL55 y pueden no tener límite superior.

En España existe control oceánico en la posición GCCO_CTR, como parte de la FIR/UIR de Canarias.

 

CTR - Zona de control
Una CTR (Control Zone) es un espacio aéreo definido en las inmediaciones de aeropuertos IFR con
el objetivo de proteger el tránsito IFR en fases de salida inicial y aproximación final.

Características:

● Espacio aéreo controlado.
● Límite verticales:

○ Inferior: siempre se extienden desde la superficie hacia arriba.
○ Superior: definido en AIP. Si tiene una CTA encima, su límite inferior.

● Límites horizontales: definidos en AIP, pero generalmente son circunferencias de un radio
mínimo de 5 km expandido hacia las zonas de aproximación final o a los procedimientos IFR
de salida y llegada.
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Ejemplo 1: CTR Pamplona. Límites verticales SUPERFICIE/1000 ft AGL, espacio aéreo clase D.

Ejemplo 2: CTR San Sebastián. Límites verticales SUPERFICIE/1700 ft AGL-AMSL, espacio aéreo
clase D.

ATZ - Zona de tránsito de
aeródromo
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Un ATZ (Aerodrome Traffic Zone) es un espacio aéreo definido alrededor de un aeródromo
controlado con el objetivo de proteger al tránsito de aeródromo.

Características:

● Espacio aéreo controlado.
● Límite verticales:

○ Inferior: siempre se extienden desde la superficie hacia arriba.
○ Superior: definido en AIP o techo de nubes, lo que resulte menor.

● Límites horizontales: definidos en AIP, pero generalmente son circunferencias de un radio
máximo o visibilidad horizontal, lo que resulte menor.

No todos los aeródromos controlados tienen un ATZ (LEVX, LECO) y existen aeródromos no
controlados que tienen ATZ (LETL).

Ejemplo: ATZ San Sebastián. Límites verticales SUPERFICIE/3000 ft ALTURA, espacio aéreo clase D.

FIZ - Zona de información de vuelo
La FIZ (Flight Information Zone) es un espacio aéreo definido en torno a un aeródromo no
controlado para ofrecer servicio de información de vuelo a tránsitos VFR e IFR en salida o
llegada.

Características:

● Espacio aéreo no controlado.
● Límite verticales:

○ Inferior: siempre se extienden desde la superficie hacia arriba.
○ Superior: definido en AIP o techo de nubes, lo que resulte menor.

● Límites horizontales: definidos en AIP, pero generalmente son circunferencias de un radio
máximo o visibilidad horizontal, lo que resulte menor.

En la FIZ el AFISO (operador AFIS) proporciona información de vuelo a las aeronaves en salida o
llegada sobre otras aeronaves operando, meteorología, pista preferente… Por tanto, en una FIZ
no se dan instrucciones ni autorizaciones, excepto en el rodaje.
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En IVAO estas posiciones reciben el indicativo _FIS_TWR. (Ejemplo: LEBG_FIS_TWR,
GCGM_FIS_TWR…)

Ejemplo: FIZ de La Gomera. Sus límites verticales son desde la superficie hasta 1000 pies sobre el
terreno o 1650 pies sobre el nivel del mar (lo que resulte más alto en cada  punto), y es espacio
Clase "G":

Estructura del espacio aéreo
Todos estos tipos de espacios aéreos se combinan para formar la estructura del espacio aéreo,
según las necesidades del mismo y el uso que se le vaya a dar (IFR, VFR, afluencia de tránsito,
corredores visuales, rutas ATS…).

Por ejemplo, analizando el TMA de Barcelona, nos encontramos que:

● El TMA está situado dentro de la FIR de Barcelona (LECB FIR).
● Dentro del TMA se encuentran:

○ los CTR de Barcelona, Reus, Lleida y Girona.

■ Y dentro de los mismos, sus respectivos ATZ.

○ la FIZ de Andorra/La Seu D’Urgell.
○ el ATZ de Sabadell.

Cada uno de estos espacios aéreos tiene sus límites verticales y puede que estén separados
verticalmente en diferentes clases.

El TMA de Barcelona es tanto clase A, C, D y G en función del nivel y/o los límites horizontales.

Todos los límites horizontales y verticales están publicados en el AIP, ENR 2.1.
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Espacios aéreos - Clases

Clase A

Es la clase de espacio aéreo más restrictiva.

Se utiliza típicamente en AWY y TMA aunque también puede verse en ATZ donde está prohibido
el tránsito VFR.

Ejemplos en España: ciertas divisiones verticales de Madrid TMA, Barcelona TMA, Palma TMA...

     

 

Clase B

Descripción: Solo se permiten vuelos IFR. Todos los vuelos disponen de servicio de control
de tránsito aéreo y están separados unos de otros. Se requiere comunicación aeroterrestre
continua por voz para todos los vuelos. Todos los vuelos estarán sujetos a autorización ATC.
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Se utiliza típicamente en AWY y divisiones verticales superiores de CTA y TMA.

Ejemplos en España: prácticamente inexistente.

Clase C

Se utiliza típicamente en AWY y divisiones verticales superiores de CTA y TMA.

Descripción: Se permiten vuelos IFR y VFR. Todos los vuelos disponen de servicio de
control de tránsito aéreo y están separados unos de otros. Se requiere para todos los vuelos
comunicación aeroterrestre continua por voz. Todos los vuelos estarán sujetos a
autorización ATC.

Descripción: Se permiten vuelos IFR y VFR. Todos los vuelos disponen de servicio de
control de tránsito aéreo y los vuelos IFR están separados de otros vuelos IFR y de los vuelos
VFR. Los vuelos VFR están separados de los vuelos IFR y reciben información de tránsito
respecto de otros vuelos VFR y asesoramiento anticolisión si lo solicitan. Se requiere
comunicación aeroterrestre continua por voz para todos los vuelos. Para los vuelos VFR, se
aplica una limitación de velocidad de 250 kt de velocidad indicada (IAS) por debajo de los
3050 m (10000 ft) sobre el nivel medio del mar (AMSL), excepto cuando lo apruebe la
autoridad competente para tipos de aeronaves que, por razones técnicas o de seguridad, no
puedan mantener esa velocidad. Todos los vuelos estarán sujetos a autorización ATC.
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Ejemplos en España: ciertas divisiones verticales superiores de Madrid TMA, Barcelona TMA, Palma
TMA...

Clase D

Es el más extendido en ATZ, CTR y algunas divisiones verticales inferiores de CTA.

Ejemplos en España: mayoría de ATZ, CTR y divisiones verticales inferiores de CTA.

Descripción: Se permiten vuelos IFR y VFR y todos los vuelos disponen de servicio de
control de tránsito aéreo. Los vuelos IFR están separados de los vuelos IFR y reciben
información de tránsito respecto de los vuelos VFR y asesoramiento anticolisión si lo
solicitan. Los vuelos VFR reciben información de tránsito respecto de todos los demás vuelos
y asesoramiento anticolisión si lo solicitan. Se requiere comunicación aeroterrestre continua
por voz para todos los vuelos y se aplica una limitación de velocidad de 250 kt IAS a todos
los vuelos por debajo de los 3050 m (10000 ft) AMSL, excepto cuando lo apruebe la
autoridad competente para tipos de aeronaves que, por razones técnicas o de seguridad, no
puedan mantener esa velocidad. Todos los vuelos estarán sujetos a autorización ATC.

https://wiki.es.ivao.aero/uploads/images/gallery/2024-09/NXtimage.png
https://wiki.es.ivao.aero/uploads/images/gallery/2024-09/si6image.png
https://wiki.es.ivao.aero/uploads/images/gallery/2024-09/To7image.png


Clase E

Descripción: Se permiten vuelos IFR y VFR. Los vuelos IFR disponen de servicio de control de
tránsito aéreo y están separados de otros vuelos IFR. Todos los vuelos reciben información de
tránsito, siempre que sea posible. Se requiere comunicación aeroterrestre continua por voz para
los vuelos IFR. Se aplica una limitación de velocidad de 250 kt IAS a todos los vuelos por debajo de
los 3050 m (10000 ft) AMSL, excepto cuando lo apruebe la autoridad competente para tipos de
aeronaves que, por razones técnicas o de seguridad, no puedan mantener esa velocidad. Todos los
vuelos IFR estarán sujetos a una autorización ATC. La clase E no será utilizada para las zonas de
control.

Se utiliza típicamente en divisiones verticales inferiores de CTA y TMA.

Ejemplos en España: divisiones verticales inferiores de Madrid TMA, Barcelona TMA, Palma TMA...

Clase F

*RMZ (Radio Mandatory Zone): Zonas donde la comunicación bidireccional por radio es obligatoria

Descripción: Se permiten vuelos IFR y VFR. Todos los vuelos IFR reciben servicio de
asesoramiento de tránsito aéreo y todos los vuelos reciben servicio de información de vuelo si lo
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solicitan. Se requiere comunicación aeroterrestre continua por voz para los vuelos IFR que
participan del servicio de asesoramiento, y todos los vuelos IFR deberán estar en condiciones de
establecer comunicaciones aeroterrestres por voz. Se aplica una limitación de velocidad de 250 kt
IAS a todos los vuelos por debajo de los 3050 m (10000 ft) AMSL, excepto cuando lo apruebe la
autoridad competente para tipos de aeronaves que, por razones técnicas o de seguridad, no
puedan mantener esa velocidad. No es necesaria una autorización ATC.

Se utiliza típicamente en divisiones verticales inferiores de CTA y TMA.

Ejemplos en España: prácticamente inexistente, sólo aplicable a algunas aerovías.

Clase G

Descripción: Los vuelos IFR y VFR están permitidos y reciben servicio de información de vuelo si
lo solicitan. Todos los vuelos IFR estarán en condiciones de establecer comunicaciones
aeroterrestres por voz. Se aplica una limitación de velocidad de 250 kt IAS a todos los vuelos por
debajo de los 3050 m (10000 ft) AMSL, excepto cuando lo apruebe la autoridad competente para
tipos de aeronaves que, por razones técnicas o de seguridad, no puedan mantener esa velocidad.
No es necesaria una autorización ATC.

Se utiliza típicamente en FIZ y en la capa de libre circulación VFR.

Ejemplos en España: divisiones verticales inferiores de las FIR de Madrid, Barcelona y Canarias,
sectores VFR en Palma TMA...
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Espacios aéreos especiales

¿Qué es un espacio aéreo
especial?
Además de los tipos de espacios aéreos ya explicados, existen otros espacios aéreos especiales.

Los espacios aéreos especiales tienen características y requisitos específicos y puntuales.
Por ejemplo, pueden estar activos o inactivos, pueden representar áreas de fauna sensible, de
equipo transponder obligatorio… etc.

Los espacios aéreos especiales son:

● Zona prohibida (P)
● Zona peligrosa (D)
● Zona restringida (R)
● Zonas temporalmente segregadas (TSA)
● Zonas temporalmente reservadas (TRA)
● Zonas de fauna sensible (F)
● Zona obligatoria de radio (RMZ)
● Zona de transponder obligatorio (TMZ)

P - Zona Prohibida
Una P (Prohibited area) es un espacio aéreo de límites determinados dentro del cual está
prohibido el vuelo de aeronaves.

Ninguna aeronave volará en una zona prohibida (P) sin haber obtenido permiso del Estado.

Características:

● Identificación: [Código geográfico de dos letras OACI] P [número de zona]. Ejemplo:
LEP142, GMP21.
● Límites verticales:



○ Inferior: siempre es la superficie.
○ Superior: según AIP.

● Horario de operación: permanente. Es decir, siempre están activas por lo que el vuelo
siempre está prohibido.

Consultar en AIP, ENR 5.1.

D - Zona peligrosa
Una D (Danger area) es un espacio aéreo de límites determinados dentro del cual en
determinados momentos pueden desarrollarse actividades peligrosas para las aeronaves.

Antes de entrar en una D, la aeronave obtendrá la información necesaria sobre las actividades y
horario de la misma.

Características:

● Identificación: [Código geográfico de dos letras OACI] D [número de zona]. Ejemplo: LED1,
GCD3.
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● Límites verticales:

○ Inferior: puede ser la superficie o un nivel determiniado. Según AIP.
○ Superior: según AIP.

● Horario de operación: según AIP.

Consultar en AIP, ENR 5.1.

Si se quiere tener más información sobre estas zonas proporcionada por nuestro Dept. de
Operaciones Especiales, puedes visitar la siguiente sección de la wiki (zonas peligrosas).

R - Zona restringida
Una R (Restricted zone) es un espacio aéreo de límites determinados dentro del cual está
siempre restringido el vuelo de una aeronave, de acuerdo con las condiciones
especificadas para cada zona.

Ninguna aeronave puede entrar en una R si no cumple con las restricciones establecidas.
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Características:

● Identificación: [Código geográfico de dos letras OACI] R [número de zona]. Ejemplo:
GER11, LER12.
● Límites verticales:

○ Inferior: puede ser la superficie o un nivel determinado. Según AIP.
○ Superior: según AIP.

● Horario de operación: según AIP.

Consultar en AIP, ENR 5.1.

Si se quiere tener más información sobre estas zonas proporcionada por nuestro Dept. de
Operaciones Especiales, puedes visitar la siguiente sección de la wiki (zonas restringidas).
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TSA - Espacio aéreo
temporalmente segregado
Una TSA (Temporary Segregated Airspace) es un volumen de espacio aéreo:

● aislado para el desarrollo de una actividad aeronáutica temporal y limitada en el
tiempo.
● donde únicamente las aeronaves participantes en la actividad aeronáutica
pueden entrar.
● que normalmente está bajo la responsabilidad de una unidad ATS.
● se publican en el AIP o NOTAMs.
● identificado como [Código geográfico de dos letras OACI] TS [número de zona]. Ejemplo:
LETS22.
● con horario de operación y límites verticales y horizontales publicados.

Consultar en AIP, ENR 5.1.

TRA - Espacio aéreo
temporalmente reservado
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Una TRA (Temporary Reserved Airspace) es un volumen de espacio aéreo:

● aislado para el desarrollo de una actividad aeronáutica temporal y limitada en el
tiempo.
● donde las aeronaves participantes en la actividad aeronáutica pueden entrar.
● donde otras aeronaves ajenas a la actividad pueden entrar bajo autorización ATC.
● que normalmente está bajo la responsabilidad de una unidad ATS.
● se publican en el AIP o NOTAMs.
● identificado como [Código geográfico de dos letras OACI] TR [número de zona]. Ejemplo:
LETR3.
● con horario de operación y límites verticales y horizontales publicados.

Consultar en AIP, ENR 5.1

F -Zona de fauna
Una F es un espacio aéreo de límites determinados creado con el objetivo de proteger entornos
medioambientales sensibles de posibles perturbaciones causadas por el tráfico aéreo. El vuelo
dentro de la F está prohibido a todas las aeronaves.

Características:

● Identificación: F [número de zona]. Ejemplo: F1, F2....
● Límites verticales:
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○ Inferior: es siempre la superficie.
○ Superior: según AIP.

● Horario de operación: permanente. Es decir, siempre están activas por lo que el vuelo
siempre está prohibido.

Consultar en AIP, ENR 5.6.

RMZ - Zona obligatoria de radio
Una RMZ (Radio Mandatory Zone) es una zona establecida dentro de un espacio aéreo de clase no
controlado (E, F o G) donde:

● es obligatorio que las aeronaves mantengan a la escucha en la frecuencia asociada.
● cuando sea necesario, las aeronaves establecerán comunicación bidireccional con la
frecuencia asociada.
● antes de entrar en una RMZ las aeronaves harán una llamada inicial en la frecuencia
asociada.
Aplicación:
● Las aeronaves VFR en espacio aéreo E, F o G con RMZ.
● Las aeronaves IFR en espacio aéreo F o G con RMZ.

Ejemplos en España: se establecen RMZ dentro de FIZ y en pasillos y sectores VFR.
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TMZ - Zona obligatoria de
transpondedor
Una TMZ (Transponder Mandatory Zone) es una zona establecida dentro de un espacio donde es
obligatorio que las aeronaves utilicen transpondedores SSR que transmitan altitud de
presión (modo C o S).

Está orientado a aeronaves VFR, ya que las aeronaves IFR llevan transpondedor como requisito
para operar en IFR.

Aplicación:

● Aeronaves VFR en los espacios aéreos que la autoridad competente considere y publique
en el AIP.
● Generalmente, espacios aéreos congestionados donde aeronaves VFR conviven con IFR.
● Una aeronave que no esté equipada con transpondedor puede entrar en una TMZ previa
autorización ATC.

Ejemplos en España: https://insignia.enaire.es/?TYPE=TMZ
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Ejemplos en Reino Unido: se establecen TMZ en las proximidades de aeropuertos congestionados
como Heathrow y Stansted. Pese a que no aparece el término “TMZ” en la carta, los semicírculos
rosados indican TMZ según la simbología del AIP británico.
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