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Herramientas avanzadas

Gestion de llegadas: Arrival Manager
(AMAN)

Un Gestor de llegadas (AMAN) es un sistema de planificacién y de soporte a las decisiones
orientado a mejorar los flujos de llegada en uno o mas aeropuertos calculando la secuencia
optimizada de aproximacioén / aterrizaje y tiempos objetivos de aterrizaje (TLDT), teniendo en
cuenta multiples restricciones y preferencias [Fuente: EUROCONTROL. ATM Lexicon].

Se puede decir que los objetivos principales de un AMAN son:

e ayudar al ATCO a optimizar la capacidad de la pista

e regular el flujo de aeronaves que ingresan al espacio aéreo, como un TMA, al mismo
tiempo que

e se reduce las intervenciones del ATC,

e minimiza el impacto en el medio ambiente mediante la reduccién de las esperas
(holdings)

e reduciendo el consumo de combustible, emisiones y ruido.
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Figura: Ejemplo AMAN. Fuente: Indra - DLR

Funcionamiento

. Alrededor de 80-100NM antes del aterrizaje, el avion es capturado (horizonte AMAN)

El sistema AMAN calcula la hora de llegada preferida de la aeronave en base a los criterios de la
secuencia

El sistema AMAN muestra notificaciones y avisos al ATCO (TTL, Time To Lose /TTG, Time to Gain),
gue utiliza para secuenciar el avion, y la aeronave sigue las instrucciones dadas por el ATCO.

Figura: Resumen del funcionamiento basico. AMAN. Fuente: TFM Alberto Rubio Sobrino.
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Figura: Concepto AMAN. Izq: Vista lateral. Der: Horizonte temporal 20 min. Fuente: Eurocontrol.

Las principales fuentes de datos de entrada y salida de un AMAN, asi como las
funcionalidades o médulos que utiliza, se muestran en la siguiente figura. Si los datos de
entrada no son completos o correctos, la prediccién puede verse afectada por lo que es muy
importante conocer con exactitud y precisién esos datos con antelacién suficiente para que
el AMAN pueda realizar la planificacién en tiempo de forma adecuada.
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Datos del plan de vuelo, de un sistema de
procesamiento de datos de vuelo (FDPS), y

datos del radar, de un sistema de
procesamiento de datos radar (RDPS)

Datos de entrada al AMAN Informacién meteorolégica
(viento fundamentalmente)

Modelo de rendimiento de la aeronave

Otros datos

Informacién de la estela, tasa de aterrizaje o
separacion en final, restricciones de espacio
aéreo, etc.

Datos de salidas Médulo secuenciador

del AMAN Puede utilizar criterios de secuencia prescritos
localmente

Avisos

Tiempo para perder (TTL), o Tiempo para Ganar
(TTG) y recomendaciones de velocidad o de giro

Figura: Concepto AMAN. Funcionalidades y datos de entrada y salida: Fuente: TFM Alberto Rubio
Sobrino.

Extended Arrival Manager (E-AMAN)

Adicionalmente a lo expuesto en el apartado anterior del AMAN, la Gestién de llegada extendida
(EAMAN) permite la secuenciacién y gestion temprana del trafico, extendiendo la coordinacién de
la llegada al espacio aéreo en ruta, lo que permite dar instrucciones a los pilotos de forma
temprana aguas arriba para ajustar su velocidad antes (reduciéndola unos 0.04M) iniciando el
descenso hacia el aeropuerto de destino. (No aplicable, de momento, en IVAO)

Fichas de vuelo electrénicas (EFS)

Otra herramienta interesante de analizar seria la ficha de progresiéon de vuelo electrénica (EFS).
Con la aplicacién e integracién de la ficha electrénica en la arquitectura futura planteada, todas las
anotaciones que hasta la fecha venian haciendo los controladores a mano en una etiqueta de papel
(paper strips), y que consumian tiempo para imprimir e intercambiar, pasan a realizarse y
actualizarse de manera automatica: desde la gestién de los planes de vuelo, hasta las
autorizaciones y las transferencias de los traficos.

La ficha de progresiéon de vuelo electrénica supone un avance importante, ya que facilita el trabajo
del controlador aéreo, en términos de eficiencia y calidad del servicio, al disminuir la carga de las
comunicaciones por la via de la digitalizacion de los procesos y la presentacién de la informacién
de manera facil y clara. Ademas, permite compartir informacién y datos relevantes de forma rapida
a través de un FDP (Flight Data Processing), que hace que la informacién esté disponible para
todas las posiciones de trabajo.
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Figura: Ficha de progresién de vuelo y EFS. Fuente: Indra.
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Figura: Fichas de vuelo con informacién extra en Aurora (IVAO).

Autor: 218981
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