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GCFV - Fuerteventura

Inaugurado en 1969, el aeropuerto se encuentra ubicado unos 5km al sur de la capital, Puerto del
Rosario, en una zona llamada "El Matorral". Opera vuelos principalmente de Reino Unido y
Alemania, ademas de trafico nacional e interinsular, siendo la principal via de entrada y salida de la
isla.

1. Posiciones Activas

Log-in Callsign Frecuencia FRA Observaciones
E o
GCFV_TWR Fuerteventura Tower 118.475 5 »* S

*Debe estar

Fuerteventura = 2 conectada GCFV_TWR
GCFV_GND 121.700 5 -+ s o -
- Ground - = Indicativo CPDLC:

GCFV

El orden de apertura puede ser modificado en eventos, training, exdmenes o NOTAM.

2. Espacio Aéreo
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‘ El CTR de Fuerteventura es responsabilidad de GCAC_APP.

3. Reglamentacion Local

La pista preferente es la O1.

No estan autorizadas las maniobras de back-track en pista para ningun modelo de aeronave.

Aeronaves sin aprobacion RNAV1 GNSS y con destino fuera de las islas Canarias deberan
comunicarlo en el momento del arranque de motores.

Las TWY E5 y E6 solamente estdn permitidas como salida de pista para aviones tipo
A320/B737 o inferiores.

Los despegues desde interseccién no estan disponibles, a excepcion de E5 para helicépteros
bajo autorizaciéon ATC.

4. Procedimientos de GND

Autorizaciones
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Se autorizaran, preferentemente, salidas IFR estdndares con su correspondiente nivel inicial
publicado. Cualquier otra salida debe ser previamente coordinada con la dependencia superior.

Las salidas convencionales a KORAL (Y/Z) estan sujetas a autorizaciéon ATC.

Aeronaves con salida hacia VASTO/SAMAR sin equipamiento RNAV1 GNSS por pista 19: se
autorizard salida de contingencia (no existen procedimientos RNAV1 DME/DME para esta
pista).

Rodaje

Apartadero RWY 01 (TWY E9 y E10): las aeronaves de letra de clave E no pueden coincidir
simultdneamente con ningun otro modelo de aeronave. Las aeronaves de letra de clave D tampoco
pueden coincidir simultdneamente con aeronaves de letra de clave D.

Apartadero RWY 19 (TWY E1 y E2): las aeronaves de letras de clave D y E no pueden coincidir
simultaneamente con ningln otro modelo de aeronave.

Solamente se permite el uso para helicépteros de las TWY E, T, L1, Al, L5 y B3.

La TWY B3 es exclusivamente de rodaje aéreo para la operacién de helicépteros de la
Guardia Civil.

Se autoriza a las aeronaves a superar los puntos de espera de pista sefalizados en TWY T6 y
L5 siempre que se den condiciones VMC.

5. Procedimientos de TWR

Separaciones entre salidas sucesivas

GCFV_TWR podra autorizar despegues sin necesidad de coordinacidn previa con aproximacion
(salvo que ésta establezca otro criterio) siempre que se cumplan las siguientes separaciones entre
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salidas IFR sucesivas:

Segunda aeronave

Aeronave precedente

Separacion minima (distancia)*

Todas Muy rapida SUJETA
Muy rapida Todas SUJETA
Rapida 8 NM
Media Rapida 5 NM
Lenta 5 NM
Rapida 10 NM
Media Media 8 NM
Lenta 5 NM
Rapida SUJETA
Media Lenta SUJETA
Lenta 8 NM

Lenta: Pistén y helis Media:Turbohélices (y ‘R)’) Rapida: Reactores Muy rapida: Cazas

* | as separaciones indican el momento en el que la sequnda aeronave podra iniciar la carrera de
despegue. Las distancias cuentan desde el umbral contrario (datos recogidos de procedimientos
reales).

Ademas de los casos reflejados en la tabla anterior, se consideran SUJETAS las siguientes
salidas:

e Primera salida tras una aproximacion frustrada.

e Salida por pista contraria a la que esta en uso, y primer despegue tras esta salida
(independientemente de la pista).

e Destino GCRR.

e SID KORAL Convencional (Y/Z).

e Pista 19 hacia VASTO/SAMAR sin equipamiento RNAV1 GNSS (salida de contingencia).

En caso de distinta categoria de estela turbulenta, siempre debe cumplirse la separacién no
radar establecida en RCA 4.5.15.2.3, representada en la siguiente tabla:



Segunda aeronave Aeronave precedente Separacion minima (tiempo)*

Ligero 2 min
2 min

Pesado
Ligero 2 min
3 min

Super
Ligero 3 min

* Se sumara 1 minuto adicional en caso de que la segunda aeronave despegue desde
interseccion.

Quedara al criterio del controlador de torre utilizar la separacién por tiempo o por distancia. Este

documento amplia la informacién sobre las salidas consecutivas: Separaciones Salidas Sucesivas.

Cuando no haya dependencia superior conectada, para las salidas indicadas como “sujetas”
se esperarda 5 minutos y se informara a las aeronaves sobre los posibles transitos que le
puedan afectar en salida.

Implementaciéon en Aurora

Para ayudar a la correcta aplicaciéon de separaciones radar en salida, y basado en imagenes reales,
se han implementado en el sector de Aurora arcos a 5NM, 8NM y 10NM de los umbrales de pista.

Para activarlos, basta con ir a la ventana AIRPORTS > GCFV > Pista correspondiente > FAP >
SALID.CONSEC.TWR :


https://wiki.es.ivao.aero/books/procedimientos-de-control/page/separaciones-entre-salidas-sucesivas

AIRPORTS
GCFV 241300Z 04014KT 9999 FEW035 26/14 Q1020
ICAO QNH WIND CRZVMN CRS

[ecrv]Hoz0—oaoe1aT—ir2q - 007
GCGM 1021  220°06KT s 19 187
GCHI 1021 030°12KT

TRANS HOLD IAP
GCLA 1021 040°07KT | <@ OO o o
GCLP 1020 030°20KT T <R OGO D
GCRR 1020 360°14KT ¢ <@ O @@ || GA-RNP-0IFV

GCTS 1020 090°19KT T ;»ct.@)\@@@ .?Embudos 01
GCXO 1022 010°03KT 7 <@ @ ®®  §Embudo 01 FINAL

- DEMEX/TRAN

|4 SALID.CONSEC.TWROT
" AKORAL9Q
A'SAMARIQ

-t ArTeAe N

FIND CTRLALL  CTRLNONE CTRL FOUND GATES HIDE UNCO
INVERT VFR  INVERT MVA

Transitos VFR

Se dispone de un unico circuito de transito, al este del campo.
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6. Transferencias

Las llegadas IFR seran transferidas establecidas en el curso final, debidamente separadas.

GCFV transferira los transitos IFR tras el despegue a la dependencia superior (GCAC_APP), con solo
indicativo: "Canarias, Binter 123, de Fuerteventura".

Los transitos VFR seran transferidos en curso a los puntos de notificaciéon visual (E o W).
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7. Informacion Adicional

En la seccién de Documentacién encontraras la Ficha de Aerédromo y otros documentos de
resumen.

En este enlace al AIP encontraras las cartas de los procedimientos del aerédromo.

Pista Dimensiones (m) TORA - LDA (m) Superficie Datos ILS
01 3406 x 45 3406 - 2406 Asfalto IFV 109.500 (005°)
19 3406 x 45 2406 - 2940 Asfalto IFA 111.300 (185°)

Algunas imagenes mostradas en esta pagina web estadn basadas en cartas aeronduticas de navegacion, publicadas
en el AIP o capturas de la aplicaciéon INSIGNIA, con el consentimiento de ENAIRE, titular de los derechos de
propiedad intelectual e industrial de dichos sitios web, asi como de su contenido.

Some images shown on this website are based on aeronautical navigation charts, published in the AIP or captured
from the INSIGNIA application, with the consent of ENAIRE, owner of the intellectual and industrial property rights of
that website, as well as their content.

SOLO PARA USO EN SIMULACION, NO VALIDO PARA OPERACIONES REALES
ONLY FOR SIMULATION PURPOSES, NOT VALID FOR REAL OPERATIONS

Ultima actualizacién: 28/12/2023
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