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1. Barcelona Oeste Control
(RUTA 4)

El cuarto sector de ruta presta servicio radar al este peninsular, aglutinando sectores sobre los
cielos de toda la costa Mediterranea, desde Barcelona hasta Murcia en una Unica posicién activa,

tal como se describe a continuacién.

Posiciones activas

IVAC log-in Call-sign Frecuencia FRA Limites Observaciones


https://ivao.es

LECB_W_CTR Barcelona 134.680 age nogfpund or tySEQRKNPLE60 Indicativo
Control CPDLC en
eventos: CBKW

Incluir en RMKs: NO ATS BELOW FL245 AT PALMA TMA.

Posiciones no activas

IVAC log-in Call-sign Frecuencia FRA Limites Observaciones
LECB_PL1_CTR Barcelona -- age nogfpund or type unknewn Activable por
Planner NOTAM

La posicién de Barcelona Planner actia como ayuda a LECB_W_CTR en la planificacion y
gestion del trafico.

Espacio aéreo


https://es.ivao.aero/atc/notams/barcelona
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Ademas del servicio en ruta, en caso de ausencia de controlador en las posiciones inmediatamente
inferiores (APP, TWR, etc.) el controlador UIR asumird sus responsabilidades y espacios aéreos
correspondientes, dentro de sus limites horizontales de servicio, aunque esto suponga crear con
ello un "escalén" bajo otro sector UIR aledafio, dando asi el mismo servicio previsto para las
dependencias asumidas. Asi, por ejemplo, se prestara servicio en los TMA de Valencia y Barcelona,
al tiempo que no se dara servicio en los TMA de Zaragoza (LECM_R2 CTR) y Palma (LECB_E_CTR),
debiendo pasar los traficos en evoluciéon a dichos espacios a la frecuencia UNICOM normalmente.

LECB_W_CTR proporciona servicio en el TMA de Barcelona. En el sector LECB_CVN,
Uunicamente hasta FL195 (hasta FL255 dentro de GR1).

LECB_W_CTR proporciona control en el Sector LECB_LVS sobre Ibiza a partir de FL245.

Procedimientos operativos LECB W _CTR



OVFLT Downstream LECE E, LFEE: NIVEL PAR Downstream LECM (-astam, LECS, DAAA: FINEDINEER
AD Via (PAR, Upstream Autorizacion Downstream
de LFBE a ECL 1 FL310/saura L FL250 | LECL
de LECB E a ECL 1 FL250 LECL
de DAAA a ECL | FL250 LECL
de DOI a FL290- 1 FL250 LECL
de LECB E a ECL 1 FL270/reSTU LECS
de LFBB a ECL 1 FL310/saura L FL250 | LECL
de DAAA a ECL 1 FL250 LECL
de LECB E a ECL 1 FL250/18E84 LECP
de DDI a FL290- 1 FL250 LECL
MARIO/VAKIN/PONEN | de LECM R2 a FL320- | L FL310 DDl
EPAMA de LECB E a ECL 1 FL250 n]n]
LEBL MATEX de LECS a ECL LFL310 n]n]
de: LEAL/LELC/LEAE | de LECL a FL240 + FL30O- Dol
de LFBE a ECL 1 FL310/mMLA DDl
de LECB E a FL330 1 FL250 LECP GIX
LECH/ de LECB E a FL350 LFL310 DDI
LEVC HAMBRA/LABRO de DAAA a ECL 1 FL250 LECL
LUXUR/SADAF-IZA de LECB E a FLe (W) | FL250/zx LECP GIX
uq'! _— de LECS a ECL | FLc (LECL) LECL
(=] ASTRO/OLPOS/LASPO | de LECS a ECL 1 FL250 LECL
g o MABLUX,/LASPO de LECM a FL320 1 FL250 LECL
o RESTU de LECS a ECL | FL250 LECL
(4 SADAF de LECB E a FLe (W) 1 FL250 LECL
< MARIO/VAKIN/PONEN | de LECM R2 a FL320- | L FL310 oDl
SADAF-1ZA-EBROX de DAAA a ECL 1 FL310 DDl
LEGE SOPET-EBROX de LECS a ECL LFL310 n]n]
de: LEAL/LELC/LEAR | de LECL a FL240 1 FL300- n]n]
de LFBE a ECL 1 FL310/saura | FL250 | LECL
de DAAA a ECL | FL250 LECL
de LECE E a ECL 1 FL250 LECL
LELC/ de LECM R2 a FL320- | | FL250 LECL
= de LECB E a ECL 1 FL250 LECL
de DDI a FL290- 1 FL250 LECL
de DDI a FL290- 1 FL250 LECL
de LECB E a ECL 1 FL310/uExAS LECM R2
LEMD de LECB E a ECL | FL330mwALLY LECM R2
LABROD de DAAA a ECL 1 FlLc (E) LECE E
LEPA | GODOX de LECM R2 a ECL L FL250 LECP GIX
RESTU de LECS a ECL 1 FL250 LECP GIX
MATEX de LECS a ECL 1 FL310 DDl
LERS de: LEAL/LELC/LEAE | de LECL a FL240 1 FL300- n]n]
de LECB E a ECL LFL310 DD
LEZG de LECS/DAAA a ECL | LFL310 Dol
de: LEAL/LELC | de LECL a FL240 | 1 ECL L FL310 DD



https://wiki.es.ivao.aero/uploads/images/gallery/2024-09/guBimage.png

AD Via (PAR, ‘ Upstream Autorizacion Downstream
SOPET/GODOX de LECL a FLZ40 1 ECL LFEE/LECE E
LEAB | JHAMRAJDABROD ] de LECL a FL240 1 ECL DAAA
a: LEBL/LEGE/LERS de LECL a FL240 t FL300- DDl
LEAM | RESTU-ALT/NLE de LECS a FL240 t ECL LFEB/LECE E
ASDIR de LECL a FLZ40 1 ECL LFEE/LECE E
[HAMRAJLABRD. | de LECL a FL240 t ECL DAAA
LEAL | 124 'E“Eéfiﬁ“;: e w0 | 1ECL LECBE
a: LEZG de LECL a FL240 t FL320 | FL310 DDI
a LEBL/LEGE/LERS | de LECL a FL240 t FL300- oDI
de DDl a FL290 t ECL LECS
de DDl a FL290 t ECL LECM
LEBL de DDl a FL290 | FL250 LECL
de DDl a FL290 t FL310 L FL270 LECS
BCN de DDl a FL300 t FL340- LECBE
GIROM/OKABI de DDI a FL300 t ECL LFBB
LECH/ | GODOX E“EEE‘;:;“:: ko | 1FL320 LECB E
e de LECL a FL240 1 ECL DAAA
de LECL a FL240 t FLc (E) FL310+ LECB E
de LECL a FL240 t ECL LECS
W BiEwarn e Lree
2 detecorizin | ect LECH R2
de LECPirwy 08) 0
E} I8 LECL{RWLM: a :=|_zs.n rECL S
a de LECP a FL240 1 Flc () LECBE
de LECL a FL240 t ECL LECM/LECS
de DDl a FL290 t ECL LECS
LEGE de DDI a FL290 t ECL LECM
de DDl a FL290 | FL250 LECL
ASDIR de LECL a FL240 t ECL LFBEB/LECE E
ASTRO de LECL a FL240 1 FL300- LECM
de LECL a FL240 t ECL DAAA
Iiilﬁlf iza | deLECLaFL240 1 ECL LECBE
de LECL a FL240 t FL310- LECM
a: LEZG de LECL a FL240 t FL320 | FL310 DDI
a: LEBL/LEGE/LERS de LECL a FL240 + FL300- Dol
de LECP a FL240 t ECL LECS
de LECP a FL240 t ECL LECM
de LECP a FL280 1 ECL LFBE
LEPA de LECP a FL240 t ECL DAAA
MARIO/NVAKIN de LECP a FL280 t ECL LECM
de LECP a FL240 t ECL LECS
a: LEGE de LECP a FL280 t FL300- DDI
LERS de DDl a FL290 t ECL LECM
de DDl a FL290 t ECL LECS
LEZG | ECN de DDI a FL300 t ECL LECBE

Procedimientos de Gestion de Trafico


https://wiki.es.ivao.aero/uploads/images/gallery/2024-09/orximage.png

e Se proporciona control radar en ruta en todo el sector.

e Barcelona Control asignard las llegadas STAR a los traficos con destino a Barcelona TMA,
Valencia TMA, Palma TMA y Zaragoza TMA. Podréa asignar STAR a otros aerédromos previa
coordinacién con las unidades correspondientes.

Minimas de separacion

e Separacioén horizontal en ruta: 5 nm

e Separacion vertical: 1000 pies hasta FL410 (espacio RVSM de FL290 a FL410), excepto
entre cualquier trafico con aeronaves autorizados a volar espacio RVSM sin el
equipamiento correspondiente por encima de FL290 (generalmente trafico militar),
que sera de 2000 pies. Por encima de FL410 la separacién vertical sera de 2000 pies en
todos los casos.

Pérdida de condiciones RVSM

Cuando por cualquier circunstancia (fallo de equipo, turbulencia, etc.) se produzca un cambio de
condicion de RVSM a NO RVSM, la tripulacién del vuelo lo comunicara sin demora y la dependencia
ATC revisara su autorizacién para garantizar una separacion

horizontal y vertical adecuada con el resto de traficos. Adicionalmente, el sector donde se produzca
dicho cambio lo notificara a los sectores colaterales afectados para la coordinaciéon de una
separaciéon de 2000 u otra que se estime oportuna.

En presencia de turbulencia grave prevista o no prevista, que en opinién del piloto podria afectar a
la capacidad de la aeronave para mantener su nivel de vuelo autorizado, se establecera o bien una
separacion horizontal adecuada o se aumentard la separaciéon vertical minima.

Adicionalmente, se determinara si deberia suspenderse la RVSM y, de ser asi, durante cuanto
tiempo y en qué area o nivel o niveles de vuelo concretos. En este caso, se deberd coordinar dicha
suspensidn o suspensiones con los sectores y dependencias adyacentes.

Operativa CPDLC

El uso de CPDLC (Hoppie o por frecuencia) se aplicara Unicamente por encima de FL285 y cuando
el tiempo de respuesta de las comunicaciones no sea critico.

En aproximacién, su uso estd limitado a las siguientes funcionalidades:

e Coordinacién y transferencia para el cambio de frecuencia.

e Chequeo de ocupacién de frecuencia para comprobacién de micréfono.

e Las autorizaciones de velocidad, rumbo, niveles y tramos directos se seguiran
proporcionando via comunicaciones de voz.



Consultar manual sobre el uso de Datalink-Aurora.

Cartas operacionales

Los traficos a destinos cercanos como Barcelona TMA, Valencia TMA, Palma TMA o Zaragoza TMA,
asi como los sobrevuelos dentro del espacio aéreo de responsabilidad, seran transferidos a o de
Barcelona Control teniendo en cuenta lo siguiente:

e Se transferiran 10 millas antes de la llegada al limite del sector adyacente, siempre libre

de tréfico.

e Los traficos que no mantengan el nivel de transferencia acordado deberan ser

coordinados previamente entre ambas dependencias.
e El sector radar debera proporcionar informacién sobre los procedimientos

inmediatamente posteriores en sus sectores adyacentes. Para obtener esta informacién,

hacer referencia a la tabla siguiente:

Ruta

Norte

Descenso

Este

Descenso

Descenso

Sur

Descenso

Descenso

Suroeste

Descenso

Intenciones

Sobrevuelo

Destino Barcelona
TMA

Sobrevuelo

Destino Palma TMA

Destino lbiza AD

Sobrevuelo

Destino Valencia y
Castellon AD

Destino Alicante AD y
Murcia CTA

Sobrevuelo

Destino Almeria y
Albacete AD

Nivel de vuelo

PAR

FL200

PAR

FL250

FL150

IMPAR

FL150

FL130

IMPAR

PAR

Trasferencia

LFBB_CTR

LEBL T1_APP

LECB_E_CTR

LECP_GIX_CTR

LEIB_APP

DAAA CTR

LEVC_APP

LEAL_APP

LECS_CTR

LECS_CTR

Observaciones

LoA: Barcelona-

Burdeos

STAR asignada

Excepto Ibiza AD.
STAR asignada

STAR asignada

LoA: Argelia-

Barcelona

STAR asignada

STAR asignada

LoA: Barcelona-
Sevilla
Requiere

coordinacion del nivel
de vuelo


https://wiki.ivao.aero/es/home/devops/manuals/Datalink-Aurora
https://files.es.ivao.aero/WebPage/Documentos/ATC/LOA/Ext/LOA-LECB-LFBB-EN.pdf
https://files.es.ivao.aero/WebPage/Documentos/ATC/LOA/Ext/LOA-LECB-LFBB-EN.pdf
https://files.es.ivao.aero/WebPage/Documentos/ATC/LOA/Ext/LOA-LECB-LECS-DAAA-EN.pdf
https://files.es.ivao.aero/WebPage/Documentos/ATC/LOA/Ext/LOA-LECB-LECS-DAAA-EN.pdf
https://files.es.ivao.aero/WebPage/Documentos/ATC/LOA/Int/LOA-LECS-LECB.pdf
https://files.es.ivao.aero/WebPage/Documentos/ATC/LOA/Int/LOA-LECS-LECB.pdf

Oeste Sobrevuelo

ASTRO y MANDY Sobrevuelo

Descenso Destino Madrid TMA

Descenso Destino Zaragoza

TMA

2. Barcelona Radar

IMPAR

PAR

FL330 o FL310

FL210

Posiciones No Activas

Log-in Callsign Frecuencia
LECB_DDI_CTR Barcelona Radar 135.805
LECB_DDX_CTR Barcelona Radar 132.580

AR&ge not found or tyBECHRLBRAGBN

AR&ge not found or 1yBE CHRLBRGBN

FRA

LECM_R2_CTR

LECM_R2_CTR

LECM_R2_CTR

LEZG_APP

Limites

Ver Manual Operativo

STAR asignada. Ver

Manual Operativo

Observaciones

Posicién
reservada para
eventos y
activable
mediante

NOTAM.

Posicién
reservada para
eventos y
activable
mediante

NOTAM.

Para la apertura de estas posiciones LEBL_T1_APP debe de estar conectada.

Espacio Aéreo


https://files.es.ivao.aero/FIR/LECB/Documentacion/Manuales/MO-LECB-ES.pdf
https://files.es.ivao.aero/FIR/LECB/Documentacion/Manuales/MO-LECB-ES.pdf
https://es.ivao.aero/atc/notams/barcelona
https://es.ivao.aero/atc/notams/barcelona

Minima de Separacion


https://wiki.es.ivao.aero/uploads/images/gallery/2024-09/vV6image.png
https://wiki.es.ivao.aero/uploads/images/gallery/2024-09/Bidimage.png

e Separacion vertical: 1000 pies hasta FL410 (espacio RVSM de FL290 a FL410), excepto
entre cualquier trafico con aeronaves autorizados a volar espacio RVSM sin el
equipamiento correspondiente por encima de FL290 (generalmente trafico militar),
que sera de 2000 pies. Por encima de FL410 la separacion vertical sera de 2000 pies en

todos los casos.
e Separacion horizontal en ruta: 5 NM

e Separacion horizontal en APP: 3 NM entre transitos a menos de 60 nm de LEBL ARPy 5
NM a mas de 60. Se aplicara la separacion minima por estela turbulenta entre aeronaves

3. Valencia Radar

Posiciones Activas

Log-in Callsign Frecuencia FRA Limites

LECL CTR Valencia Radar 118.800 Ab{ge not found or tyBE& CHRL2AGBN

Observaciones

De Lunes 00.00z
a Jueves 23.59z.

Posiciones NO Activas

Log-in Callsign Frecuencia FRA Limites

LECL_CTR Valencia Radar 118.800 JXRE not found or type GROEIR45

Espacio Aereo

Observaciones

Viernes, sdbados
y Domingos.
Posicién
reservada para
eventos y
activable
mediante

NOTAM.


https://es.ivao.aero/atc/notams/barcelona
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Minima de Separacion

e Separacion vertical: 1000 pies hasta FL410 (espacio RVSM de FL290 a FL410), excepto
entre cualquier trafico con aeronaves autorizados a volar espacio RVSM sin el
equipamiento correspondiente por encima de FL290 (generalmente trafico militar),
que sera de 2000 pies. Por encima de FL410 la separacion vertical sera de 2000 pies en
todos los casos.

e Separacion horizontal en ruta: 5 NM

e Separacion horizontal en APP: 3 NM entre traficonsitos a menos de 60 nm de los ARPs y 5
NM a mas de 60. Se aplicara la separacion minima por estela turbulenta entre aeronaves

4. Recursos adicionales

Accede a la ficha del TMA en estos enlaces: (TMA de Barcelona y TMA de Levante)



https://wiki.es.ivao.aero/uploads/images/gallery/2024-09/JsFimage.png
https://files.es.ivao.aero/FIR/LECB/Documentacion/Fichas/TMA/Barcelona.pdf
https://files.es.ivao.aero/FIR/LECB/Documentacion/Fichas/TMA/Valencia.pdf

NO VALIDO PARA OPERACIONES REALES. SOLO PARA SIMULACION.NOT VALID FOR REAL OPERATIONS. ONLY FOR SIMULATION
PURPOSES. (*)

* Algunas imagenes mostradas en esta pagina web (originales o modificadas) estan basadas en cartas aeronauticas de
navegacion, publicadas en el AIP o capturas de la aplicacion INSIGNIA, con el consentimiento de ENAIRE, titular de los
derechos de propiedad intelectual e industrial de dichos sitios web, asi como de su contenido. Todo lo expuesto en esta
pagina web es para uso exclusivo en simulacién y no se permite su uso operacional.

* Some images shown on this website are based on aeronautical navigation charts, published in the AIP or captured from
the INSIGNIA application, with the consent of ENAIRE, owner of the intellectual and industrial property rights of that
website, as well as their content. Everything stated on this website is for exclusive use in simulation and its operational
use is not allowed.




